Der Traum vom perfekten Fahrzeug
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moBiL US-Firma sucht in Berlin nach einem Produktionsort fur fahrerlosen E-Bus aus dem Drucker

BERLIN taz | Nach kurzem War-
ten summt der gliserne Mini-
bus heran. Vier Passagiere ha-
ben Platz und werden zu jhren
individuellen Zielen gebracht—
elektrisch und fahrerlos. Es die
ideale Mischung aus privatem
Auto und 6ffentlichem Nahver-
kehr. Berlino heif3t das Modell,
das die US-Firma Local Motors
unlédngst in ihrem Ideenwett-
bewerb fiir den Berliner Ver-
kehr mit dem ersten Preis pra-
mierte. Die Busse kann man per
Smartphone-App rufen. Nach
dem Prinzip des Google-Autos
suchen sie sich computergesteu-
ert ihren Weg durch die Stadt.

Bisher ist das zwar nur ein
Plan - aber einer, fiir den die
Hersteller schon nach einem
Fabrikationsort suchen. In ei-
ner Etage fur Firmengriinder
in Berlin-Kreuzberg hat Damien
Declercq, Deutschland-Repra-
sentant von Local Motors, zwei
Schreibtische gemietet. Der ge-
biirtige Franzose spritht vor Op-
timismus: ,Wir suchen gerade
einen Platz fir die Produktion
des Berlino in Berlin.”

Die Firma, in deren Haupt-
guartier in Phoenix, Arizona
ein paar Dutzend feste Mitar-
beiter sitzen, will nichts weni-
ger als den Fahrzeugmarkt re-
volutionieren. Ihr Konzept: Ab-
schied von den Riesenfabriken,
die Hunderttausende identische
Pkw produzieren. Stattdessen
soll ein Netzwerk von freischaf-
fenden Designern und Ingeni-
euren Fahrzeuge fiir Spezialbe-
diirfnisse und regionale Markte

entwickeln — deswegen ,Local
Motors®. Grofte Teile der Fahr-
zeuge werden aus 3-D-Druckern
kommen, die man schnell auf-
und abbauen kann.

So fantastisch das klingt: Das
Unternehmen hat einige prak-
tische Erfahrungen vorzuwei-
sen. Bei der Automesse in De-
troit hat Local Motors innerhalb
von zwei Tagen die Karosserie
eines kleinen Elektrofahrzeugs
gedruckt und auf ein Fahrge-
stell montiert, Nur ein Proto-
typ, aber fahrbereit. Aufierdem
stellt die Firma das Fun-Mobil

In der Anfangszeit

will die Firma den

Bus noch von Fahrern
lenken lassen

Rally Fighter her, das aus einem
Netzwerk-Entwurfsprozess ent-
standen ist.

Dieser Offroad-Rennwagen
fiir reiche Leute bringt keinen
okologischen Vorteil. Berlino
aber schon, sollte er jemals rea-
lisiert werden. Ein solches Fahr-
zeug wiurde ,das Gesamisys-
tem oOffentlicher Nahverkehr
starken’, sagt Susanne Henckel,
die Geschaftsfithrerin des Ver-
kehrsverbundes Berlin-Bran-
denburg (VBB). Sie safy auch in
der Wettbewerbsjury, die Ber-
lino auswahlte. Die Minibusse
wiren bestens geeignet, aufder
sogenannten letzten Meile, zur
Sicherung der Anschlussmobili-

tatimlandlichen Raum’| so Hen-
ckel. Wer also abends vom Kon-
zertin der Stadt mit der S-Bahn
zuriick in den Vorort fahrt, den
kénnte der Berlino anstelle des
eigenen Autosnach Hause brin-
gen. Peter Buchner, Chef der
Berliner S-Bahn, der ebenfalls
an der Jury teilnahm, sieht das
dhnlich: Der Berlino, konnte in
weniger dicht besiedelten Voror-
ten den Zubringer zur §-Bahn
machen - flexibel und kosten-
glinstig.”

Soweitdie Theorie.Inder Pra-
xis gibt es aber noch haufen-
weise unbeantwortete Fragen.
Beispielsweise: Ist die Reich-
weite der Minibusse nicht zu ge-
ring, weil heutige E-Auto-Batte-
riennur Energie fiir um die 200
Kilometer speichern kénnen?
Auflerdem sind fahrerlose Ve-
hikel auf deutschen Strafien

So soll der Minibus aussehen Fota: Lacal Motors

Maotors, weshalb man den Ber-

noch gar nicht unterwegs. Bevor
das moglich ist, muss man viele
rechtliche und technische Prob- |
leme losen. Das weif? auch Local |

lino zunachst von Fahrern len-
ken lassen will —was die Kosten
erhoht und den 6konomischen
Vorteil schmilert. Selbst fiir
fahrerlosen 6ffentlichen Nah-
verkehr auf Schienen sind die |
Hiirden extrem hoch. Es muss |
jede Menge Sicherheitstechnik
eingebaut werden, damit die
Bahnen samt Passagieren nicht
verungliicken. Deswegen gibtes
bis heute kaum S-, U- oder Stra-
fenbahnen ohne mitfahrendes
Personal. ,Dennoch ist es inter-
essant, auch iiber Losungen" wie
den Berlino ,fiir eine nahe Zu-
kunft nachdenken zu kénnen’,
sagt VBB-Chefin Henckel.
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